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Пропозиції ВПМУ до проекту
 ПОРЯДКУ

дій локомотивних бригад та працівників залізничного транспорту у випадках наїзду залізничного рухомого складу на громадян

Пропозиції виділенні «Ж» та курсивом. 

Окрема думка

Вважаємо, що чітко виписаний порядок це не тільки можливість об’єктивної оцінки дій машиніста, але і перший крок у захисті інтересів перевізника (залізниці) у судовому визначені винуватця події.

Згідно з законодавством, кримінальної (адміністративної) відповідальності підлягає водій транспортного засобу, що має трудові відносини з власником транспортного засобу, а матеріальну відповідальність несе власник транспортного засобу.

Таким чином за кожним звинуваченням локомотивної бригади настає матеріальна відповідальність залізниці.

Будь які неточності, або відсутність конкретики у визначені дій працівників локомотивної бригади буде кваліфікована судом «як злочинна недбалість» , тому деякі моменти потребують конкретизації (відстань на якій необхідно застосовувати екстрене гальмування, визначення факту смерті, надання медичної допомоги, тощо).

Наказ повинен бути спільним з міністерством Внутрішніх справ України та зареєстрований Міністерством Юстиції України.
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ПОРЯДОК

дій локомотивних бригад та працівників залізничного транспорту у випадках наїзду залізничного рухомого складу на громадян

1. Загальні положення

1.1 Цей Порядок  дій локомотивних бригад та працівників залізничного транспорту  у  випадках  наїзду  залізничного рухомого складу, при швидкостях руху до 140 км./год, на громадян (далі Порядок) поширюється на випадки наїзду залізничного рухомого складу на громадян, ураження електрострумом,  дорожньо-транспортні пригоди на залізничних коліях і переїздах та регламентує дії локомотивних бригад, працівників залізничного транспорту у випадках наїзду залізничного рухомого складу на громадян, не причетних до роботи залізничного транспорту, в тому числі з пасажирами, а також із залізничниками, що не перебувають на роботі під час пересування по залізничних коліях перегонів і станцій залізничного транспорту загального користування.
Порядок дій локомотивних бригад та працівників залізничного транспорту у випадках наїзду залізничного рухомого складу на громадян, при швидкостях руху вище 140 км./год, визначається окремим Положенням.
1.2. Розслідування нещасних випадків з громадянами у випадку наїзду рухомого складу проводиться відповідно до вимог Порядку розслідування та обліку нещасних випадків невиробничого характеру, затвердженого постановою Кабінету Міністрів України від 22 березня 2001 року № 270 (зі змінами та доповненнями) та відповідно до Інструкції про порядок розслідування та обліку нещасних випадків невиробничого характеру, що діє в межах відповідної  залізниці.
         1.3. Розслідування нещасних випадків із смертельним наслідком, групових нещасних випадків у разі смерті хоча б одного з потерпілих, дорожньо-транспортних пригод, проводиться у взаємодії з лінійними органами  Міністерства внутрішніх справ України на транспорті, Державною автоінспекцією (ДАІ) або органами прокуратури. 

2. Терміни, що застосовуються в Порядку:

Бригада спеціального рухомого складу - працівники, що призначені для керування і обслуговування спеціального рухомого складу. Для керування спеціальним самохідним рухомим складом призначається бригада - машиніст і помічник машиніста або водій і помічник водія дрезини (згідно з інструкцією з експлуатації відповідної машини). 

Відновний поїзд – поїзд, призначений для ліквідації наслідків сходжень з рейок рухомого складу або його зіткнення, а також надання допомоги в межах своїх тактико-технічних можливостей під час інших надзвичайних ситуацій».
Вагони пасажирські - вагони, призначені для перевезення пасажирів. До цих вагонів належать також поштові, багажні, вагони-ресторани, службово-технічні (службові, санітарні, випробувальні та вимірювальні, лабораторії та інші спеціальні вагони пасажирського типу). 

Вагони вантажні - вагони, призначені для перевезення вантажів. До них належать криті вагони, піввагони, платформи, цистерни, спеціалізовані вагони для перевезення вантажів: вагони бункерного типу, термоси, рефрижераторні вагони, у т. ч. АРВ, зерновози, транспортери, контейнеровози, а також спеціальні вагони вантажного типу. 

Гальмування екстрене - гальмування, що застосовується для негайної зупинки поїзда шляхом екстреної розрядки магістралі та реалізації максимальної гальмової сили. 

Допоміжний локомотив – локомотив, що висилається на перегін для доставки поїзда, що має вимушену зупинку, в тому випадку, якщо він не може бути вивезений цілком або по частинах поїзним локомотивом.

Залізничний переїзд - місце перехрещення дороги із залізничними коліями в одному рівні, обладнане потрібними пристроями, які забезпечують безпеку руху, поліпшують умови пропускання поїздів і транспортних засобів, проходження пішоходів, а також проганяння худоби. 
Переїзд –місце перехрещення залізниць на одному рівні з автомобільними дорогами або трамвайними коліями.
Знімні рухомі одиниці - знімні дрезини, ремонтні вишки на електрифікованих ділянках, колійні вагончики, колієвимірювальні, дефектоскопні та інші візки і рухомі одиниці, що можуть бути зняті з колії вручну працівниками, які їх обслуговують. 

Залізнично-будівельні машини - один з видів спеціального рухомого складу, що має один або декілька робочих органів, які виконують роботи з будівництва, з усіх видів ремонту, утримання й технічного обслуговування споруд і пристроїв залізниць. 

Локомотиви - електровози, тепловози, паровози.
Локомотив – тягова самохідна машина, призначена для пересування будь-якого залізничного рухомого складу (електровоз, тепловоз, газотурбовоз та паровоз).
Локомотивна бригада - працівники, які призначені для обслуговування локомотивів, а також моторвагонних поїздів або машиністи (водії)  спеціального самохідного рухомого складу. 
Локомотивна бригада (бригада спеціального рухомого складу), машиніст (и)–працівники (працівник) призначені(ий) керувати та обслуговувати локомотиви і моторвагонний рухомий склад (спеціальний рухомий склад).
Маневровий состав - група вагонів, зчеплених між собою та з локомотивом, що проводить маневри. 

Моторвагонний рухомий склад (МВРС) – моторні та причіпні вагони, із яких формуються моторвагонні поїзди (електропоїзди, дизель-поїзди і автомотриси).
Нерегульований переїзд - переїзд, не обладнаний пристроями переїзної сигналізації і його не обслуговує черговий працівник. 

Одиниця залізничного рухомого складу – це локомотив, вагон, одиниця  моторвагонного рухомого складу, спеціального рухомого складу. 

Перегін - частина залізничної лінії, обмежена суміжними станціями, роз'їздами, обгінними пунктами або колійними постами.

Поїзний диспетчер – змінний працівник, який одноособово керує рухом поїздів на підпорядкованій йому залізничній дільниці.

Поїзд пасажирський - поїзд для перевезення пасажирів, багажу й пошти, сформований з пасажирських вагонів. За видами сполучення пасажирські поїзди розподіляються на далекі, що рухаються на відстань більше 700 км, місцеві до 700 км та приміські до 150 км. 

Поїзд - сформований і зчеплений состав вагонів з одним або декількома діючими локомотивами чи моторними вагонами, що мають встановлені сигнали. Локомотиви без вагонів, моторні вагони та спеціальний самохідний рухомий склад, що відправляються на перегін, вважаються поїздом. 

Прискорений поїзд – пасажирський поїзд, який рухається зі швидкістю 141-160 км/год.
Попереджувальний сигнальний знак «С» – подача свистка – установлюється перед тунелями, мостами, переїздами тощо.

Рухомий склад залізничного транспорту – сукупність усіх незнімних рухомих залізничних одиниць.
Рухомий склад – локомотиви, вагони і моторвагонний рухомий склад.
Регульований переїзд - переїзд, обладнаний пристроями переїзної сигналізації, для водіїв транспортних засобів або такий, що обладнаний шлагбаумом, і його обслуговує черговий працівник. 

Станційні колії - колії у межах станцій - головні, приймально-відправні, сортувальні, вантажно-вивантажувальні, витяжні, деповські (локомотивного та вагонного господарства), з'єднувальні (що з'єднують окремі парки на станції, що ведуть до контейнерних пунктів, паливних складів, баз, сортувальних платформ, до пунктів очищення, промивки, дезинфекції вагонів, ремонту рухомого складу та виконання інших операцій), а також інші колії, призначення яких визначається операціями, що проводяться на них. 
Станція - роздільний пункт з колійним розвитком, що дозволяє проводити операції з приймання, відправлення, схрещення й обгону поїздів, операції з приймання, видачі вантажів та обслуговування пасажирів, а за умови розвинених колійних пристроїв - маневрову роботу з розформування та формування поїздів і технічні операції з поїздами. 

Спеціальний несамохідний рухомий склад - залізнично-будівельні машини без тягового приводу в транспортному режимі, причепи та інший спеціальний рухомий склад, призначений для виконання робіт з утримання, обслуговування й ремонту споруд і пристроїв залізниць, що включені до господарчого поїзда. 

Спеціальний самохідний рухомий склад - мотовози, дрезини, спеціальні автомотриси для перевезення матеріалів, потрібних для виконання робіт, або доставки працівників підприємств до місця робіт, залізнично-будівельні машини, що мають автономний двигун з тяговим приводом у транспортному режимі.

Спеціальний рухомий склад - незнімні рухомі одиниці на залізничному ходу: снігоочисники, снігоприбиральні та щебнеочисні машини, баластери, колієукладачі, вантажнопідйомні крани, дрезини тощо. 

Сигнальний знак - умовний видимий знак, за допомогою якого подається наказ або вказівка певній категорії працівників. 
Черговий по залізничній станції - змінний помічник начальника станції, який одноособово розпоряджається прийманням, відправленням і пропусканням поїздів, а також іншими переміщеннями рухомого складу на головних та приймально-відправних коліях станції (а де немає маневрового диспетчера - і на інших коліях). 

Швидкісний поїзд – пасажирський поїзд, який рухається зі швидкістю 161-200 км/год.
3. Порядок дій локомотивних бригад при наїзді рухомого складу на громадян
          3.1  Для запобігання наїзду на громадян машиніст повинен подавати оповіщувальні сигнали великої гучності при наближенні поїзда до станції, переїзду та на перегоні (якщо працюють люди на коліях) або встановлені сигнальні знаки «С» згідно з вимогами п. 11.2 Інструкції з сигналізації на залізницях України ЦШ-0001. 
Якщо на залізничній колії, що входить в маршрут прямування залізничного рухомого складу, знаходиться людина:
          локомотивна бригада зобов'язана подавати оповіщувальні сигнали до того моменту, поки людина не покине небезпечну зону;
          машиніст зобов'язаний застосувати екстрене гальмування у разі виникнення загрози наїзду (людина не реагує на оповіщувальні сигнали на відстані 400 метрів) або наїзду.

3.1. Для запобігання наїзду на людей машиніст повинен подати сповіщувальний сигнал – один довгий свисток при наближенні поїзда до станцій, пасажирських зупинних пунктів, колійних постів, сигнальних знаків «С», кривих ділянок колії, переїздів, при наближенні до людей, які знаходяться на колії згідно з вимогами п. 11.2 Інструкції з сигналізації на залізницях України ЦШ-0001.

Якщо на залізничній колії, що входить в маршрут прямування залізничного рухомого складу, знаходиться людина: 

локомотивна бригада зобов’язана подавати оповіщувальні сигнали до того моменту,  поки людина не покине небезпечну зону; 

машиніст зобов’язаний застосувати екстрене гальмування у випадку виникнення загрози наїзду або зіткнення (пішохід або водій транспортного засобу не реагує на звукові сигнали, які подаються локомотивною бригадою, та не залишає небезпечну зону), враховуючи швидкість руху та гальмівний шлях. 
 3.2. При наїзді на людину:

          3.2.1 Обов'язки машиніста локомотива, машиніста (водія) спеціального самохідного рухомого складу (далі - ССРС), начальника пасажирського поїзда:

у разі наїзду залізничного рухомого складу на громадян, а також у разі виявлення потерпілої людини на колії чи в смузі відводу машиніст (водій) спеціалізованого самохідного рухомого складу повинен:

негайно повідомити по каналам поїзного радіозв'язку черговому по найближчій залізничній станції або поїзному диспетчеру та машиністам зустрічних та попутних поїздів (електро- та дизельпоїздів, тощо (далі - поїзди), що знаходяться на перегоні;
після зупинки поїзда на перегоні направити помічника машиніста (начальника пасажирського поїзда – для пасажирських поїздів), на місце наїзду, у разі наїзду в межах станції ці функції виконують відповідні працівники станції;
після отримання інформації від помічника машиніста про стан потерпілого (потерпілих) на місці випадку, подальші дії узгодити з поїзним диспетчером (у випадку зупинки поїзда на перегоні) або з черговим по залізничній станції (у випадку зупинки поїзда в межах станції);
при необхідності (якщо потерпілий подає ознаки життя, у нього прослуховується серцебиття, наявний пульс) через поїзного диспетчера (чергового по залізничній станції) викликати на місце події швидку медичну допомогу або, в залежності від обставин, доставити потерпілу особу в поїзді або в локомотиві до станції.

3.2.1 Обов’язки машиніста локомотива, машиніста (водія) спеціального самохідного рухомого складу (далі - ССРС), начальника пасажирського поїзда: 

у разі наїзду залізничного рухомого складу на громадян машиніст (водій) спеціалізованого самохідного рухомого складу повинен: 


про вимушену зупинку, коли необхідно звернути особливу увагу всіх причетних до забезпечення безпеки руху поїздів кореспондентів, що перебувають у зоні дії радіостанції поїзда, машиніст по поїзному радіозв’язку , застосовуючи єдину форму передачі повідомлення: 


Увага, увага! Слухайте всі! Я, машиніст поїзда № 

 прізвище, зупинився о 


 (час зупинки) на 

 кілометрі, ПК 
, парної (непарної) колії перегону( станції) 

 через 

(вказати причину). При проходженні по двоколійному (багатоколійному ) перегону або по станції», додає: «габарит по суміжній 
 колії (парна, непарн, № станційної колії)  порушений», або «габарит по 
 колії не порушений», або «відомостей про наявність габариту по сусідній колії не маю». Увага всі!».
зобов’язаний негайно повідомити: 
· машиністу зустрічного поїзда на двоколійному перегоні; 
· машиністу поїзда, що слідує за ним, не обладнаному автоблокуванням перегоні; 
· черговим по залізничних станціях, які обмежують перегон або черговому по залізничній станції, де зупинився поїзд (поїзному диспетчеру на дільницях, обладнаних диспетчерською централізацією);
· поїзному диспетчеру; 
· начальнику поїзда при веденні пасажирського поїзда;

· відповідальному керівнику робіт у господарському поїзді. 

У повідомленні повинна бути зазначена попередня причина зупинки поїзда.

Повідомлення повторюються не менше двох разів.

При отриманні зазначеного повідомлення машиністи усіх поїздів, що перебувають у зоні дії радіозв’язку,  і чергові  по залізничній станції (поїзний диспетчер)зобов’язані припинити переговори по радіозв’язку, уважно вислухати повідомлення та вжити заходів щодо забезпечення безпеки руху поїздів. 
Машиніст поїзда, що зупинився, зобов’язаний отримати підтвердження про те, що передані повідомлення сприйнято черговими по станціях або поїзним диспетчером на дільницях, обладнаних диспетчерською централізацією. Зміст отриманого повідомлення черговий по залізничній станції або поїзний диспетчер на дільницях, обладнаних диспетчерською централізацією,  зобов’язаний записати до ДУ-58;

після зупинки поїзда направити помічника машиніста (начальника пасажирського поїзда – для пасажирських поїздів, провідника – для електропоїздів), на місце наїзду»;

після отримання інформації від помічника машиніста (начальника пасажирського поїзда – для пасажирських поїздів, провідника - для електропоїздів) про стан потерпілого (потерпілих) на місці випадку, подальші дії узгодити з поїзним диспетчером (у випадку зупинки поїзда в межах станції);

при необхідності (якщо потерпілий подає ознаки життя) через чергового найближчої залізничної станції, через поїзного диспетчера при диспетчерській централізації на дільниці, чергового по переїзду або засобами мобільного зв’язку викликати на місце події швидку медичну допомогу, або, в залежності від обставин, доставити потерпілого в поїзді або локомотиві до станції. У випадку смертельного травмування, отримавши відповідний дозвіл від чергового по залізничній станції або диспетчера, впевнившись у відсутності будь-яких перешкод, машиніст продовжує рух поїзда за встановленим маршрутом».
3.2.2 Обов'язки помічника машиніста, (начальника пасажирського поїзда, машиніста  (помічника водія) ССРС):

(хто конкретно, не маючи медичної підготовки, може фахово засвідчити факт смерті потерпілого) визначити стан потерпілого (без ознак життя, подає ознаки життя, живий);
якщо потерпілий живий або подає ознаки життя - надати першу медичну допомогу; (яким чином, непідготовлена людина, може надати кваліфіковану допомогу у нестандартній ситуації, до того ж не маючи необхідних медпрепаратів, матеріалів, тощо)
якщо тіло загиблого перешкоджає руху, його слід перенести на узбіччя колії та доповісти машиністу про прийняті заходи.

Якщо виконані всі заходи і подальшому руху поїзда не має перешкод, поїзд може рушити далі за погодженням з поїзним диспетчером.

Затримувати у таких випадках рух поїзда до прибуття відповідальних осіб для розслідування забороняється.
Після прибуття в депо машиніст (начальник пасажирського поїзда-для пасажирських поїздів) зобов’язані письмово доповісти начальникам відповідних підрозділів про нещасний випадок. Локомотивній бригаді необхідно пройти післярейсовий медичний огляд. Пояснення працівникам міліції та слідчим органам надаються в пункті обороту або основному депо за їх вимогою.
3.2.2.Обов’язки помічника машиніста (начальника пасажирського поїзда, машиніста (помічника водія) ССРС):
- визначити стан потерпілого (без ознак життя, подає ознаки життя);

- якщо потерпілий подає ознаки життя – надати першу долікарську допомогу;
- не змінювати положення виявленого мертвого тіла,якщо воно не може бути зачеплено рухомим складом. У іншому разі – тіло загиблого слід перенести, попередньо зазначивши його положення, по можливості не змінюючи пози, на узбіччя колії та доповісти машиністу про прийняті заходи. 
Якщо виконані всі заходи і подальшому руху поїзда не має перешкод , поїзд може рушити далі за погодженням з поїзним диспетчером. 
Затримувати у таких випадках рух поїзда до прибуття відповідальних осіб для розслідування, забороняється.
Після прибуття в депо, машиніст (начальник пасажирського поїзда – для пасажирських поїздів) зобов’язані письмово доповісти начальникам відповідних підрозділів про нещасний випадок. Після прибуття в депо машиніст (помічник машиніста) зобов’язані записати зауваження в Книгу зауважень машиніста (Од.) Локомотивній бригаді необхідно пройти післярейсовий медичний огляд. Пояснення працівникам міліції та слідчим органам надаються в пункті обороту (за умови надання мінімального часу відпочинку) або основному депо за їх вимогою. 
3.2.3 У разі наїзду прискореного або швидкісного поїзда, що прямує зі швидкістю понад 140 км/год, на людей зупинитися, а у разі виявлення потерпілої людини на колії чи в смузі відводу, машиніст, не зупиняючи поїзда, повинен негайно повідомити про це каналами поїзного радіозв’язку черговому по найближчій залізничній станції або поїзному диспетчеру (на дільницях .з диспетчерською централізацією). 
3.2.4 У разі наїзду поїзда, локомотив якого управляється машиністом в одну особу на людей, машиніст повинен зупинити поїзд та направити на місце наїзду складача поїздів. Після отримання інформації від складача поїздів про стан потерпілого (потерпілих) на місці випадку, подальші дії узгодити з поїзним диспетчером (у випадку зупинки поїзда на перегоні) або з черговим по залізничній станції (у випадку зупинки поїзда в межах станції).
У разі керування тяговим рухомим складом в одну особу, при прямуванні без складача поїздів, машиніст, після зупинки встановленим порядком загальмовує локомотив, закриває кабіну керування, та попередивши чергового по залізничній станції (поїзного диспетчера) направляється на місце події  та діє згідно з п. 3.2.2.
3.2.5 У разі виявлення потерпілої людини на колії чи в смузі відводу і не має перешкод руху поїзда, машиніст повинен не зупиняючи поїзд, негайно повідомити про це каналами поїзного радіозв’язку черговому по найближчій залізничній станції або поїзному диспетчеру.

3.3.  При зіткненні з транспортним засобом на залізничних коліях та переїздах:

3.3.1 Про причини зупинки та наявність габариту з сумісними коліями, по радіозв’язку машиніст доповідає поїзному диспетчеру, черговому по найближчій залізничній станції та машиністам зустрічних і попутних поїздів, що знаходяться на перегоні.
3.3.1 Про причини зупинки та наявність габариту з суміжними коліями, по радіозв’язку машиніст доповідає поїзному диспетчеру, черговому по найближчій залізничній станції та машиністам зустрічних і попутних поїздів, що знаходяться на перегоні. У разі виходу автотранспорту або рухомого складу у габарит суміжної колії, машиніст повинен передавати інформацію про відсутність габариту до моменту отримання підтвердження від машиніста зустрічного поїзда або від чергового по залізничній станції про відсутність поїздів, що рухаються у зустрічному напрямку. 
3.3.2 Після огляду місця події помічником машиніста машиніст додатково доповідає про наявність потерпілих, необхідність виклику швидкої допомоги та можливість слідування поїзда далі. При необхідності (і можливості) помічник машиніста надає першу долікарську медичну допомогу потерпілим. При можливості записує державний номер транспортного засобу, адресу та телефон організації, до якої належить транспортний засіб, дані про водія, тощо. При відсутності перешкоди на шляху прямування і відсутності зауважень до технічного стану поїзда машиніст узгоджує з поїзним диспетчером або черговим по залізничній станції порядок наступних дій для відправлення. Затримувати у таких випадках рух поїзда до прибуття відповідальних осіб для розслідування забороняється.

3.3.3 При неможливості подальшого самостійного слідування або необхідності виклику відновного поїзда машиніст надає черговому по залізничній станції  або поїзному диспетчеру вимогу про допомогу. 
3.3.4 Машиніст узгоджує з поїзним диспетчером або черговим по залізничній станції порядок наступних дій у тому випадку, якщо є потерпілі в результаті зіткнення поїзда з транспортним засобом, або якщо порушено габарит.

 3.3.5 Після прибуття в депо машиніст (начальник пасажирського поїзда) зобов’язані письмово доповісти начальникам відповідних підрозділів про причини зупинки, а локомотивна бригада пройти післярейсовий медичний огляд. Пояснення працівникам міліції та слідчим органам надавати тільки у присутності керівника (машиніста-інструктора) в пункті обороту або  основному депо за їх вимогою.

4. Порядок дій працівників залізничного транспорту при наїзді рухомого складу на громадян або зіткненні з транспортними засобами

4.1  При наїзді залізничного рухомого складу на громадян на території станції чи на перегоні, при виявленні постраждалого без ознак життя або з ознаками травмування на колії чи в смузі відводу кожний працівник залізничного транспорту зобов’язаний:
надати першу долікарську медичну допомогу потерпілому (див. п.3.2.2.) , повідомити  медичний заклад або викликати швидку медичну допомогу, а в разі неможливості це зробити – вжити заходів для зупинення поїзда з метою відправлення потерпілого до найближчого медичного пункту;

негайно сповістити про  те, що сталося, поїзного диспетчера, чергового по найближчій залізничній станції, дорожнього майстра або бригадира колії, свого безпосереднього начальника.
не  змінювати положення виявленого мертвого тіла, якщо воно не може бути зачеплено рухомим складом. В іншому разі тіло загиблого слід перенести, попередньо зазначивши його положення (при можливості сфотографувати), по можливості не змінюючи пози, на узбіччя колії.
         4.2. Черговий по залізничній станції (поїзний диспетчер), отримавши повідомлення про травмування або виявлення травмованої людини, вживає заходів щодо надання допомоги потерпілому – викликає на місце випадку швидку медичну допомогу або організовує доставку потерпілого до місця, де є можливість його передачі медичним працівникам.
         4.3. Черговий по залізничній станції, бригадир колії, черговий по депо, диспетчер структурного підрозділу після отримання повідомлення про нещасний випадок негайно повідомляє  про це начальника підрозділу (станції, дистанції, депо тощо), на території якого стався нещасний випадок, а також чергового по дирекції залізничних перевезень.

4.4. Черговий по дирекції залізничних перевезень, отримавши повідомлення про груповий чи смертельний випадок або дорожньо-транспортну пригоду, робить відповідний запис в журналі встановленої форми  та негайно повідомляє про це:
начальникові дирекції залізничних перевезень, дорожньому диспетчеру;   
лінійному відділу внутрішніх справ УМВС України на відповідній залізниці;
органам прокуратури за місцем настання випадку;

органам Міністерства надзвичайних ситуацій України (при потребі);

та іншим органам.
4.5. Начальник підприємства (структурного підрозділу залізниці), на території якого стався випадок наїзду залізничного рухомого складу на громадян, чи зіткнення з транспортним засобом, негайно повідомляє про це:
начальнику відповідної галузевої служби залізниці;
оперативно - розпорядчому відділу управління залізниці, який про кожний смертельний чи груповий випадок повідомляє оперативно - розпорядчому відділу Головного управління перевезень Укрзалізниці.
           4.6. Диспетчер оперативно - розпорядчого відділу Головного управління перевезень інформує про такі випадки чергового по  Міністерству інфраструктури України, керівництво Укрзалізниці і причетні головні управління згідно з встановленим в Укрзалізниці порядком.
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